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Introduc/on	



Vision	Zéro	:	20	ans	déjà	



Reconnaissance	interna/onale	



	

172	vies	auraient	pu	
être	épargnées	

	

Bilans	rou/ers	comparés	



Nouvelle	approche:	
Vision	Zéro	



Approche	
«Vision	Zéro»:	
	



Éléments	de	la	Vision	Zéro	

Élément	#1:	Usagers	sécuritaires	
	
Élément	#2:	Véhicules	sécuritaires	
	
Élément	#3:	Vitesses	sécuritaires	
	
Élément	#4:	Rues	sécuritaires	
	



Mise	en	œuvre	
	de	la	Vision	Zéro	



Vitesses	sécuritaires	



1-	sur	les	routes	où	il	y	a	un	risque	de	collision	
frontale,	les	véhicules	motorisés	ne	sont	pas	
autorisés	à	dépasser	70	km/h	
	
2-	sur	les	rues	où	il	y	a	un	risque	de	collision	
latérale,	les	véhicules	motorisés	ne	sont	pas	
autorisés	à	dépasser	50	km/h.	
	
3-	sur	les	rues	où	une	voiture	peut	heurter	un	
piéton	ou	un	cycliste,	les	véhicules	motorisés	ne	
sont	pas	autorisés	à	dépasser	30	km/h.	

Vitesses	sécuritaires	



Nouvelle	classifica/on	rou/ère	
1°	Artères	ou	autoroutes	urbaines	

2°	Rues	collectrices	ou	principales	

3°	Rues	résidenXelles	ou	locales	

4°	Rues	partagées	

5°	Rues	piétonnes	

Rues	sécuritaires	

Source:	Wramborg,	Per.	The	new		approach	to	traffic	calming	and	street	
design:	growth,	account	and	implementa7on,	2001	



1°	Artères	ou	autoroutes	urbaines	
•  Limite	de	vitesse:	50	km/h	à	90	km/h	
•  Aucune	possibilité	de	conflit	entre	piéton	ou	cycliste	et	circulaXon	motorisée	
•  La	limite	de	vitesse	doit	être	abaissée	à	50	km/h	aux	endroits	où	les	risques	de	

collisions	latérales	entre	véhicules	motorisés	sont	élevées.	
•  10	à	20%	du	réseau	rouXer		

source	:	Google	Maps	



2°	Rues	collectrices	ou	principales	(route	50/30)	
•  Limite	de	vitesse:	50	km/h	
•  La	limite	de	vitesse	doit	être	abaissée	à	30	km/h	aux	endroits	où	les	piétons	ou	

les	cyclistes	sont	exposés	à	la	circulaXon	motorisée	
•  20	à	25%	du	réseau	rouXer	

source	:	Google	Street	View	



3°	Rues	résidenXelles	ou	locales	
•  Limite	de	vitesse:	30	km/h	
•  Les	piétons	et	les	cyclistes	ont	la	possibilité	de	traverser	la	chaussée	à	tout	endroit	
•  25	à	30%	du	réseau	rouXer	

source	:	Google	Street	View	



4°	Rues	partagées	
•  Limite	de	vitesse:	rythme	de	marche	du	piéton	
•  Possibilité	de	praXquer	différentes	acXvités	sur	la	chaussée		
•  20	à	25%	du	réseau	rouXer	

source	:	Google	Street	View	



5°	Rues	piétonnes	
•  Interdit	aux	véhicules	motorisés	
•  Possibilité	de	praXquer	différentes	acXvités	sur	la	chaussée		
•  Part	du	réseau	rouXer	non	menXonnée	

source	:	Google	Street	View	



Mise	en	œuvre	de	la	nouvelle	classifica/on	



Trafiknätsanalys	för	Linköping	

ProposiXon	de	
classificaXon	rouXère	
	
																	Route	70/50	
	
																	Route	50/50	
	
																	Route	50/30	
	

	source:	Trafiknätsanalys	för	Linköping,	2005	

Mise	en	œuvre	de	la	nouvelle	classifica/on	



Évalua/on	de	la	
	Vision	Zéro	



Objec/fs	ambi/eux	

En	2007,	la	Suède	se	fixe	l’objecXf	de	
réduire	de	moiXé	le	nombre	de	décès	sur	
les	routes	pour	2020	(220	décès)	



Évalua/on	annuelle	des	progrès	



	

Vitesses	sécuritaires	
	

	

Usagers	sécuritaires	
	

	

Véhicules	sécuritaires	
	

	

Rues	sécuritaires	
	

Évalua/on	annuelle	des	progrès	



Vitesse	sur	le	réseau	na/onal	
Indicateur	 Point	de	

départ	 2015	 Cible	pour	
2020	 Tendance	

PorXon	du	volume	rouXer	
respectant	les	limites	de	
vitesse	sur	le	réseau	naXonal	

43%	 46%	 80%	 Non-aligné	avec	la	
tendance	requise	



Routes	2	+	1	avec	barrière	médiane	
Indicateur	 Point	de	

départ	 2015	 Cible	pour	
2020	 Tendance	

PorXon	du	volume	rouXer	sur	
des	routes	limitées	à	plus	de	
80km/h	équipées	de	barrières	
médianes	

50%	 73%	 75%	 Aligné	avec	la	
tendance	requise	



Sécurité	aux	passages	pour	piétons	
Indicateur	 Point	de	

départ	 2015	 Cible	pour	
2020	 Tendance	

PorXon	des	passages	pour	
piétons,	pour	cyclistes	ou	pour	
mobylene	sécuritaires	sur	le	
réseau	municipal	principal	

19%	 25%	 Non-défini	 Ne	peut	être	
évalué	



source:	hnp://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=fd28363ef80d4120ad19955abe8227ab	

Recensement	des	mesures	d’apaisement	



source:	hnp://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=fd28363ef80d4120ad19955abe8227ab	

Évalua/on	des	passages	piétons	



Source:	Trafikverket,	Lathund	för	unag	av	säkra	GCM-passager,	2014		

Critères	d’évalua/on	des	passages	piétons	



Entre/en	des	routes	
Indicateur	 Point	de	

départ	 2015	 Cible	pour	
2020	 Tendance	

PorXon	des	municipalités	avec	
un	bon	entreXen	des	voies	
piétonnes	et	cyclables	

15%	 40%	 70%	 Aligné	avec	la	
tendance	requise	





Prise	en	considéra/on	des	chutes	

Source:	Swedish	transport	Agency,	2012	



Prise	en	considéra/on	des	chutes	

Blessés	sévères	(excluant	les	chutes	chez	les	piétons)	
Blessés	sévères	(chutes	chez	les	piétons)	
Tendance	requise	

	



Révision	périodique	des	indicateurs	



Évolu/on	récente	du	bilan	rou/er	

Décès	rouXers	

Tendance	naXonale	actuelle	

Suicide	

ObjecXf	UE	

Indicateur	 Point	de	
départ	 2015	 Cible	pour	

2020	 Tendance	

Nombre	de	décès	rouXers	 440	 249	 220	 Aligné	avec	la	
tendance	requise	



Évolu/on	récente	du	bilan	rou/er	

Décès	rouXers	

Tendance	naXonale	actuelle	

Suicide	

ObjecXf	UE	

Indicateur	 Point	de	
départ	 2016	 Cible	pour	

2020	 Tendance	

Nombre	de	décès	rouXers	 440	 270	 220	 Non-aligné	avec	la	
tendance	requise	







New	Player:	Norway	&	Suisse	

De	nouveaux	champions	

Source:	Société	d’assurance	automobile	du	Québec	(2017),		
Trafikverket	(2017),	Transport	Canada	(2017)			

*	

*	Données	de	2015	



Merci	!	


